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REGIONALVERBAND Informationspapier
MITTLERER OBERRHEIN

Entwicklung der Schieneninfrastruktur in der Region Mittlerer Oberrhein

1. Anlass

Mit der offentlichen Auftaktveranstaltung am 12.11.2020 ist das Bahnprojekt Neu- und
Ausbaustrecke (NBS/ABS) Mannheim-Karlsruhe in den Planungsdialog gestartet. Ein Dia-
logforum wird den Planungsprozess zur Losung von Kapazitatsengpassen im Schienen-
netz zwischen Mannheim und Karlsruhe begleiten. Die konstituierende Sitzung dieses Dia-
logforums fand am 29.01.2021 statt. Mit Stand April 2021 haben mittlerweile zwei Sitzun-
gen und ein fachlicher Workshop stattgefunden.

Uber die Inhalte des Dialogforums wird die Offentlichkeit jeweils tUber die Homepage des
Bahnprojekts (https://www.mannheim-karlsruhe.de/) informiert. Mit dem vorliegenden In-
formationspapier, welches der Regionalverband Mittlerer Oberrhein auf Wunsch der
Kommunen formuliert hat, sollen diese umfangreichen Informationen fur die direkte Infor-
mation der kommunalen Gremien kompakt zusammengefasst werden.

2. Sachstand
2.1 Gegenstand des Dialogforums

Im Zuge der Bundesverkehrswegeplanung wurden im Bahnknoten
Mannheim und im Korridor zwischen Graben-Neudorf und Karlsru-
he Kapazitatsengpasse im Schienennetz identifiziert. Um diese auf-
zulésen, soll mit dem Bahnprojekt NBS/ABS Mannheim—Karlsruhe
in einer Gesamtbetrachtung eine Losung gefunden werden:
e Kapazitat in der GréRenordnung von zwei zusatzlichen Glei-
sen zwischen Mannheim und Karlsruhe
e Suchraum reicht vom Pfalzer Wald bis zum Kraichgau
e Suchraum schliet im Norden an die NBS Frankfurt- 0 %
Mannheim und im Stden an die ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 7~ ' &

an (Hinweis: Diese beiden Neu- und Ausbaustrecken zielen = =~ .~ ~ %
neben Kapazitatssteigerung auch auf die Reduzierung von &7 it

Fahrtzeiten im Personenfernverkehr. Zwischen Mannheim
und Karlsruhe kann der Personenfernverkehr bereits eine

schnelle und direkte Strecke nutzen.) Suchraum

2.2 Vorarbeiten und Rahmenbedingungen

Um den Infrastrukturbedarf im Raum Mannheim-Karlsruhe zu identifizieren, hat das Bun-
desverkehrsministerium in den letzten Jahren verschiedene Untersuchungen angestellt,
die immer wieder auch o6ffentliche Aufmerksamkeit ausgeldst haben. Mit Beginn der Dis-
kussion im Jahr 2015 hat der Regionalverband eine Arbeitsgruppe Schienenguterverkehr
gegrundet, in die insbesondere auch die berihrten Kommunen eingebunden sind. Die Ar-
beitsgruppe hat seither die Aktivitdten begleitet, den Informationsaustausch gewébhrleistet
und mit der inzwischen zweimal fortgeschriebenen ,Karlsruher Erklarung zum Schienen-
guterverkehr gemeinsame Positionen entwickelt und transportiert (vgl. Anhang).


https://www.mannheim-karlsruhe.de/

Nachstehend werden Untersuchungen aufgefiihrt, die der Aufnahme der Projekte ,Knoten
Mannheim® und ,Korridor Mittelrhein: Zielnetz 1“ inkl. des Vorhabens NBS/ABS Mannheim
— Karlsruhe in den vordringlichen Bedarf des Bundesschienenwegeausbaugesetzes zu-
grunde liegen:

e Mit der ,Korridorstudie Mittelrhein® stellte der Bund 2015 eine grol3raumige Betrach-
tung zwischen Koln / Hagen Uber Frankfurt bis stdlich Karlsruhe an. Das Ergebnis
fand als ,Zielnetz 1“ Eingang in den Bundesverkehrswegeplan.

e Im Bundesverkehrswegeplan wurde fur den Bereich Graben-Neudorf / Karlsruhe
eine Mallnahme untersucht und in den vordringlichen Bedarf aufgenommen. Zu-
nachst als Ausbaustrecke gekennzeichnet wurde diese auch auf die Forderungen
aus der Region hin alternativ als Ausbau-/Neubaustrecke (ABS/NBS) ausgewiesen
und entsprechend in das aktuell gultige Bundesschienenwegeausbaugesetz aufge-
nommen. Dieses haben der Bundestag und Bundesrat 2016 beschlossen.

e Die groRen Bahnknoten wurden im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung
nachgelagert untersucht. Fur den Bahnknoten Mannheim wurde vom Bundesver-
kehrsministerium (BMVI) die ,Knotenstudie Mannheim“ beauftragt und die Ergeb-
nisse im November 2018 prasentiert, womit der Knoten Mannheim in den vordring-
lichen Bedarf eingestuft wurde. Allerdings konnten, insbesondere im Bereich Sch-
wetzingen, noch nicht alle Engpasse aufgelost werden. Daher hat das BMVI die Un-
tersuchung fur das Projekt ,Knoten Mannheim® mit einer ,Optimierungsstudie® fort-
gesetzt.

In Abstimmung zwischen dem BMVI und der Bahn wurde 2019 der Untersuchungsraum
zwischen Karlsruhe und Graben-Neudorf/Molzau bis Mannheim erweitertet, begriindet
durch die Engpasssituation zwischen Mannheim und Graben-Neudorf und entsprechend
der Benennung des Vorhabens im Gesetzestext als ,NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe®.
Des weiterem hat das BMVI im Herbst 2020 in Abstimmung mit der Bahn beschlossen, die
Optimierungsstudie fur den Knoten Mannheim qualifiziert abzuschlie3en und alle weiteren
Lésungsmaoglichkeiten fir das Stadtgebiet Mannheim und stdlich davon im Rahmen der
NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe mit zu betrachten.

Somit sind alle Untersuchungen zur Nord-Sid-Durchbindung im Korridor Mannheim —
Karlsruhe in das Vorhaben ,NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe® integriert worden. Diese
Ubergreifende Projektdefinition ist die Grundlage der Vereinbarung des BMVI mit der
Bahn, mit der das BMVI die Planung im Raum Mannheim-Karlsruhe finanziert.

Im Ergebnis kann jetzt eine gesamthafte Losung zwischen der Schnittstelle zur NBS
Frankfurt — Mannheim im Bereich Mannheim-Waldhof und zur ABS/NBS Karlsruhe — Basel
in einem einzigen Vorhaben, der NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe untersucht und geplant
werden. Dies bedeutet insbesondere, dass MalRnahmen, die in den genannten Untersu-
chungen (Korridorstudie, BVWP, Knotenstudie, Optimierungsstudie) zur Ermittlung des
Nutzen-Kosten-Verhaltnisses herangezogen wurden, nun in dieser Gesamtbetrachtung
aufgehen. In dieser wird unter Berlcksichtigung aller Interessen das am besten geeignete,
genehmigungs- und finanzierungsféahige Gesamtkonzept fur den Raum Mannheim — Karls-
ruhe erarbeitet.

Damit wird auch einer der wesentlichen Forderungen aus der Region Rechnung getragen
und ein breiter Variantenvergleich ohne Vorfestlegungen ermdglicht.



2.3 Organisatorische Rahmenbedingungen des Dialogforums Mannheim — Karlsruhe

e Das Dialogforum ist Teil der frihen Offentlichkeitsbeteiligung entsprechend §25
Abs.3 VwWVIG und wird von der Bahn durchgefihrt. Die Bahn wird in der Moderation
von einem externen Dienstleister unterstitzt.

e Das Dialogforum besteht aus einer Vielzahl von Akteuren, wie z.B. Bundes- und
Landtagsabgeordneten, Vertretern von Kommunen, Ministerien, Behdrden, Ver-
banden und Birgerinitiativen.

e Das Dialogforum dient dem informellen, planungsbegleitenden Dialog zwischen der
Bahn und den Teilnehmern am Dialogforum. Es ersetzt oder prajudiziert die formel-
len Planungsverfahren nicht.

Die Planung grof3er Infrastrukturvorhaben gliedert sich grob in die vier Verfahrensschritte
.Bedarfsplanung®, ,Raumordnungsverfahren®, ,Planfeststellungsverfahren® und ,Ausfuh-
rungsplanung®. Mit der Einstufung in den Vordringlichen Bedarf im Bundesverkehrswege-
plan ist die Bedarfsplanung abgeschlossen. Aktuell untersucht die Bahn in Vorbereitung
des Raumordnungsverfahrens eine mdgliche Trassenfuhrung fir die zwei neuen Gleise
auf Basis einer umweltfachlichen, raumordnerischen und technischen Machbarkeit. Der
nachste grol3e Meilenstein ist die Antragsvariante fir das Raumordnungsverfahren.

Aufgabe des Dialogforums ist, die laufende Planung zu begleiten. Das Dialogforum be-
ginnt somit in einem sehr frihen Planungsstadium, in dem konkrete Losungen noch nicht
vorliegen. Damit reagiert man auf die Erfahrungen aus friheren Planungsprozessen, wie
z.B. bei der Rheintalbahn zwischen Karlsruhe und Basel, in die die regionale Offentlichkeit
erst deutlich spater einbezogen wurde.

Der derzeitige Zeitplan fur das Dialogforum umfasst den Zeitraum bis zum Raumord-
nungsverfahren. Fir dieses und das spatere Planfeststellungsverfahren muissen alle
ernsthaft in Betracht kommenden Varianten erarbeitet und geprift sowie eine Antragsvari-
ante definiert werden. Gegenstand des Raumordnungsverfahrens ist dann die Prifung der
Raumvertraglichkeit dieser Antragsvariante. Das Raumordnungsverfahren wird durch die
Raumordnungsbehérde durchgefiihrt, die Bahn ist Antragstellerin. Das Raumordnungsver-
fahren beinhaltet dabei auch eine Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange sowie der
Offentlichkeit.

Die Bahn sieht vor, die Antragsvariante fir das Raumordnungsverfahren ausgehend vom
Suchraum in vier Konkretisierungsstufen zu ermitteln.

Schematische Darstellung
Suchraum l \ | .

Grobkorridore

Linienentwiirfe
(Tassenkorridore}

ernsthaft in Betracht
kommende Varianten



e Grobkorridore: Im Suchraum werden Raumwiderstande ermittelt und Grobkorridore
so abgegrenzt, dass grol3e Bereiche sehr hoher Raumwiderstande méglichst nicht
in Anspruch genommen werden. Die Grobkorridore dienen der ersten Orientierung,
wo Trassenkorridore am ehesten durchgangig entwickelt werden kénnen.

e Linienentwurfe (Trassenkorridore): In den Grobkorridoren werden mittels Linienent-
wurfen technisch machbare, durchgehende Trassenkorridore abgegrenzt. In den
Trassenkorridoren werden konkrete Linien konstruiert und optimiert.

e Linienvarianten: Die in den Trassenkorridoren entwickelten und optimierten Linien-
entwurfe werden nach den von ihnen ausgeldosten Beeintrachtigungen von Mensch
und Natur sowie nach betrieblichen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien
bewertet und abgeschichtet, um am Ende zu durchgangigen Linienvarianten zwi-
schen Mannheim und Karlsruhe zu kommen.

e Variantenvergleich: Diese ernsthaft in Betracht kommenden Linienvarianten werden
verglichen und daraus die Vorzugsvariante abgeleitet, welche die Antragsvariante
fur das Raumordnungsverfahren darstellt.

Diese Schritte wird die Bahn nach aktueller Zeitplanung bis Ende 2022 durchfihren und
die Antragsunterlagen fur das Raumordnungsverfahren erstellen. Dieses kdnnte dann vo-
raussichtlich im Jahr 2023 eingeleitet werden.

2.3 Aktueller Planungsstand

Derzeit arbeitet die Bahn an den Grobkorridoren und hat ein Zwischenergebnis in das Dia-
logforum eingebracht. Dies beinhaltete sowohl die zugrunde gelegten Kriterien fur die
Raumwidersténde als auch die Umsetzung in Grobkorridore. Da die angewendete Metho-
de spater in die Antragsunterlagen fiir das Raumordnungsverfahren minden wird, fand
hierzu auch ein fachlicher Austausch mit den Raumordnungsbehérden im Suchraum statt.

Fur die Raumwiderstandsanalyse wurden Kriterien aus dem Bereich ,Umwelt® und aus
dem Bereich ,Raumordnung® in Raumwiderstandsklassen (RWK) eingeteilt und Uberlagert
(vgl. Anhang). Dabei kam das Maximalwertverfahren zum Einsatz, so dass bei der Betrof-
fenheit mehrerer Kriterien jeweils das Kriterium mit der hochsten Raumwiderstandsklasse
gewertet wurde. In den sich ergebenden beiden Raumwiderstandskarten ,Umwelt” und
.,Raumordnung“ wurden jeweils Grobkorridore so abgegrenzt, dass die hochsten RWK
madglichst gering in Anspruch genommen werden. Diese Grobkorridore ,Umwelt” und
Grobkorridore ,Raumordnung® wurden dann im letzten Schritt miteinander verschnitten, so
dass nur die in beiden Zielsystemen enthaltenen Uberlagerungsflachen als Grobkorridore
abgegrenzt wurden (vgl. Anhang). Teilweise liegen bereits bestehende grol3e Straf3en-,
Schienen- oder Freileitungstrassen in Bereichen mit sehr hohen Raumwiderstandsklas-
sen. Diese werden als potenzielle Bundelungsoptionen dargestellt.

Bei den Grobkorridoren ist zu beachten, dass diese fir den grof3en Suchraum noch auf ei-
nem sehr grobmaschigen Mal3stab erarbeitet werden. So ist beispielsweise aufgrund des
frihen Planungsstadiums die technische Machbarkeit noch nicht geprift. Dies gilt insbe-
sondere auch fur die potenziellen Blindelungsoptionen. Dies bedeutet fir die derzeitige
Diskussion, dass mit der Darstellung als Grobkorridor oder potenzielle Bliindelungsoption
noch nicht feststeht, dass in diesem Bereich tatsachlich Linienentwtrfe mdéglich sind. Die-
se Prufung wird erst mit dem n&chsten, nun bevorstehenden Planungsschritt erfolgen.

Des Weiteren kdnnen viele Beeintrachtigungen, wie z.B. Larmwirkung auf Siedlungsgebie-
te, erst anhand konkreter, in Lage und Hohe bestimmter Linien quantifiziert werden. Sie
werden auf der Ebene des Variantenvergleichs betrachtet werden.



Das Planungsverfahren ist dabei notwendigerweise iterativ angelegt. Sofern sich auf den
weiteren Stufen Erkenntnisse oder Anregungen ergeben, die eine Modifizierung der Grob-
korridore nach sich ziehen, so ist dies mdglich. Ein solches Vorgehen ist schon aus Grin-
den der Rechtssicherheit fur die formellen Verfahren notwendig.

2.4 Nachste Schritte

Der nachste Schritt ist die Entwicklung vom Trassenkorridoren anhand von Linienentwr-
fen. Dabei werden abschnittsweise zwischen Schnittpunkten mehrerer Linienentwirfe die
jeweils gunstigsten Linien fur den jeweiligen Abschnitt gesucht. Auf3erdem wird nun auch
die technische Machbarkeit beurteilt. Die besten Losungen einzelner Abschnitte werden zu
durchgehenden Linien ,aneinandergekettet, um auf diese Weise die ernsthaft in Betracht
kommenden Linienvarianten zu identifizieren.

Nach einer Optimierung der Varianten werden diese dem eigentlichen Variantenvergleich
zugefihrt, in dem die Wirkungen auf Mensch und Umwelt sowie die Belange der Raum-
ordnung vergleichend bewertet werden, um daraus unter weiterer Bertcksichtigung von
verkehrlichen, betrieblichen, technischen und wirtschaftlichen Kriterien eine Vorzugsvari-
ante abzuleiten, die als Antragstrasse in das Raumordnungsverfahren eingebracht wird.

3. Ausblick

3.1 Neue Mdoglichkeiten der Infrastrukturplanung

Neben dem Umstand, dass mit dem Dialogforum die Region und die Offentlichkeit zu ei-
nem sehr viel friheren Stadium in die Planung einbezogen wird als in anderen Infrastruk-
turvorhaben, ist eine weitere Neuerung zu beachten. Mit dem Instrument der ,Bedarfspla-
numsetzungsvereinbarung“ (BUV) hat der Bund eine Moglichkeit etabliert, fir neu zu ver-
wirklichende Vorhaben des Bedarfsplans den Deutschen Bundestag mit einzubeziehen.
Neben der Darstellung der Vorzugsvariante kdnnen auch Mallnahmen zum Schutz von
Mensch und Umwelt, die Uber die gesetzlichen Mindeststandards hinaus gehen und sich
aus der friihen Offentlichkeitsbeteiligung ergeben haben, in eine parlamentarische Befas-
sung eingebracht werden. Der Deutsche Bundestag kann dann unter Berucksichtigung der
Auswirkungen auf die Kosten und Wirtschaftlichkeit sowie der technischen und rechtlichen
Umsetzbarkeit eine mogliche Finanzierung dieser Malinahmen beschliel3en.

3.2 Einbringen in den Planungsprozess

Um Belange, Anregungen und Interessen in den Planungsprozess einzubringen, gibt es
somit verschiedene Mdglichkeiten. Im Dialogforum kénnen Planungsgrundlagen und Zwi-
schenergebnisse kommentiert und hinterfragt sowie Anregungen eingebracht werden. In
den formellen Planungsverfahren besteht davon unabhangig spater die Moéglichkeit, sich
im Rahmen der formellen Tragerbeteiligung zu auf3ern. Die AG Schienengterverkehr des
Regionalverbandes sieht ihre Rolle insbesondere auch darin, fir die Region ein méglichst
umfassendes ,Gesamtpaket” zu entwickeln und gemeinsam in den Prozess einzubringen.

Stand: 20.04.2021
Quellen: Grafiken siehe www.mannheim-karlsruhe.de
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Karlsruher Erklarung zum Giterverkehr

Zweite Fortschreibung 12/2019

1. Guterverkehr gehort verstarkt auf die Schiene — wir unterstitzen dieses Anliegen im
Verbund mit unseren Partnern aus dem Rhein-Alpen-Korridor.

2. Die Region Mittlerer Oberrhein liegt an der européischen Haupttransitstrecke Rotter-
dam-Genua. Sie erkennt ihre Verantwortung fir den Giterverkehr, bringt aber auch
die daraus erwachsenden erheblichen Belastungen fir die Einwohnerinnen und Ein-
wohner zur Sprache.

3. Demokratie lebt von Transparenz. Die Region und ihre Bewohner méchten ihren
Sachverstand und ihre Ortskenntnisse so friih wie méglich in die Entscheidungsfindung
mit einbringen.

a. In der Optimierungsstudie des Bundes fur den Knoten Mannheim werden
MalRnahmen geprift, die in der Weiterfuhrung erhebliche Auswirkungen auf die
Region Mittlerer Oberrhein haben. Die Region fordert darum, kinftig in den Pro-
zess einbezogen zu werden.

b. Das Dialogforum fir die NBS / ABS Mannheim — Karlsruhe ermdéglicht eine
breite Beteiligung und bezieht ein weites Spektrum von Akteuren ein. Fur einen
effizienten Beteiligungsprozess sind klare Mandate, arbeitsfahige Gremien
sachgerechte Rollendifferenzierung und gut strukturierte Veranstaltungen not-
wendig.

c. Die bereits etablierte regionale Arbeitsgruppe Schienengiterverkehr bietet
hierflr ihre Expertise an. Die Region fordert die Einsetzung eines Projektbeira-
tes, sofern im Dialogforum politischer Entscheidungsbedarf erkannt wird.

4. Akzeptanz bei den Menschen erfordert einen vorausschauenden optimalen Larm-
schutz entlang des Korridors, sowohl bei der Trassenwahl als auch beim Betrieb, so-
wohl beim rollenden Material als auch an der Strecke und an den Geb&uden.

a. Sofern im noérdlichen Zulauf Uber das gesetzliche Mal3 hinausgehende Larm-
schutzmal3inahmen vorgesehen werden, ist dieses Schutzniveau auch in der
Weiterfihrung in der Region Mittlerer Oberrhein sicherzustellen und sind die da-
fur erforderlichen MalRBnahmen bei der Alternativenpriifung mit zu bertcksichti-
gen.

b. Die Region fordert ein einheitliches Schutzniveau im Korridor und die Verminde-
rung der Betroffenheiten fur die Menschen in der Region.

c. Die Region fordert bei UnterhaltungsmafRnahmen an Schiene und Rad Quali-
tatsstandards, die jederzeit eine larmminimale Kontaktflache zwischen Rad und
Schiene sicherstellen.

5. An und auf der Strecke missen die Interessen anderer Mobilitdtsnutzer und -ange-
botsformen mit berticksichtigt werden: OPNV, querende StraRen, Bedienungsgite der
Guterumschlagpunkte in den wirtschaftlichen Zentren der Region, Verknipfung mit an-
deren Verkehrsformen.

Stand: 04.12.2019



6. Die Region begrift die Planungen fur ein drittes Gleis zwischen Karlsruhe und
Durmersheim. Sie gibt jedoch zu bedenken, dass ein drittes Gleis alleine keine ausrei-
chenden Kapazitaten fur die Gesamtheit des zuklnftigen Schienenverkehrs von Guter-
und Personenverkehr in diesem Bereich bereitstellen kann. Die Region fordert daher
Bund und Bahn auf, bereits heute die Option fur ein 4. Gleis zwischen Karlsruhe und
Durmersheim mit einzuplanen, damit ausreichende Kapazitaten nachhaltig gesichert
werden kdnnen.

7. Die Region Mittlerer Oberrhein ladt alle Beteiligten und Interessierten zu einem of-
fenen Dialog ein, im Interesse einer Verbesserung des Giterflusses und der Vermin-
derung der vielfaltigen Belastungen der hier lebenden Menschen.

Stand: 04.12.2019



Tabelle 4: Zusammenfassender Uberblick der Raumwiderstandskriterien

Definition

- herausgehobene Schutzwiirdigkeit, auRerordent-
lich hohe Auswirkungen auf Umwelt-/ Raumkrite-
rien zu erwarten, Realisierung auRerordentlich er-
schwert oder nahezu unmoglich

RWKYV -
auBerordentlich hoch:
herausgehobene Schutz-
wiirdigkeit

- Sachverhalt, der einer Zulassung des Vorhabens
grundsatzlich entgegensteht und dessen Uberwin-
dung aus faktischen Griinden nahezu ausgeschlos-
sen ist oder mit einem unverhéltnismaRig hohen
Aufwand verbunden ware.

sehr hohe Auswirkungen auf Umwelt- /Raumkrite-
rien zu erwarten, grundsatzliches Zulassungsver-
bot bzw. sehr gewichtiger Belang / Ziel der Raum-
ordnung ohne Ausnahmelage.

Sachverhalt, der einer Zulassung des Vorhabens
grundsatzlich entgegensteht und der sich i.d.R. auf
eine rechtlich verbindliche Schutznorm griindet
und nur bei Vorliegen bestimmter gesetzlicher
(Ausnahme-) Voraussetzungen zugelassen werden
darf, sowie Sachverhalte, deren Uberwindung aus
faktischen Griinden sehr schwer moglich ist

erhebliche Auswirkungen auf Umwelt- /Raumkri-
terien zu erwarten bzw. sehr gewichtigen Belang /
Ziel der Raumordnung, der nur durch andere sehr
gewichtige Belange liberwunden werden kann.

RWK Il = hoch:
hohe umweltfachliche
Bewertung bzw.
sehr gewichtiger Belang /
Ziel der RO

Sachverhalt, der sich aus gesetzlichen oder unter-
gesetzlichen Normen oder gutachtlichen, umwelt-
qualitatszielorientierten Bewertungen begriindet.
Die Uberwindung dieser Sachverhalte ist im Rah-
men der Vorhabenverwirklichung méglich.
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Umweltkriterien

- Wohnsiedlungsflachen (Bestand) und vulnerable
Orte

- Trinkwasser- / Heilquellenschutzgebiete Zone |

- Biospharenreservate — Kernzone

- UNESCO-Weltkulturerbestatten

- Industrie- und Gewerbeflachen

- Natura 2000-Gebiete (FFH, VSG)

- Naturschutzgebiete

- gesetzlich geschiitzte Waldgebiete (Naturwaldre-
servate, Bannwald, Schonwald)

- Ramsar-Gebiete

- Trinkwasser-/Heilquellenschutzgebiete Zone ||

- Nationale Naturmonumente

- Biospharenreservate — Pflegezone

- Bau- und Bodendenkmaler

- Archdologische Interessensgebiete

- Sport- und Freizeiteinrichtungen

- gesetzlich geschiitzte Biotope

- Besondere Waldfunktionen

- Biotopverbund und Wiedervernetzungsabschnitte

- Boden mit besonderen 6kologischen Funktionen

- Trinkwasser-/Heilquellenschutzgebiete Zone IlI

- festgesetzte Uberschwemmungsgebiete und
HQuoo-Flachen

- FlieR- und Stillgewasser, Quellen

- Mineralwdsser

- Landschaftsschutzgebiete, geschiitzte Land-
schaftsbestandteile

- Biospharenreservate — Entwicklungszone

- Nationales Naturerbe, Naturdenkmale, Geotope

Raumordnungskriterien

- Wohnsiedlungsflachen

- Industrie- und Gewerbeflachen

- Ver- und Entsorgungsanlagen (Umspann-
werke, Kraftwerke, Deponien...), Flugplatze,
Hafen

- Gruinzasuren

- Vorranggebiete fiir den Rohstoffabbau

- Vorranggebiete fiir die regionalbedeutsame
Windenergienutzung

- Regionalplanerisch abgestimmte Bereiche fiir
Siedlungserweiterungen

- Regionale Griinziige

- Schutzbediirftige Bereiche (Stufe I) bzw. Vor-
ranggebiete fir Wald und Forstwirtschaft

- Schutzbediirftige Bereiche bzw. Vorrangge-
biete fiir die Landwirtschaft

- Vorranggebiete flir den Grundwasserschutz

- Schutzbediirftige Bereiche bzw. Vorranggebiete
fuir den vorbeugenden Hochwasserschutz

- Vorranggebiete Industrie und Gewerbe



Definition

- Auswirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien zu er-
warten, die im Rahmen der Abwagung berlicksich-
tigt werden missen.

- Sachverhalt, der sich aus rechtlichen Normen oder
anderen verbindlichen Vorgaben ableitet und der
im Sinne der Umweltvorsorge in die Abwagung

RWK Il — mittel: zur Korridorfindung einfliet bzw. der im Rahmen
der Abwéagung einen sonstigen Belang / Grundsatz
der Raumordnung darstellt. Die Uberwindung die-
ser Sachverhalte ist im Rahmen der Vorhabenver-

mittlere umweltfachliche
Bewertung bzw. sonstiger

Belang / Grundsatz der RO wirklichung méglich.
- keine oder sehr geringe hervorgehobene Restrikti-
onen
- keine Flachen ohne oder mit sehr eingeschrankter
RWK | - gering: Verfiigbarkeit bzw. eine Uberwindung ist ohne

) . groRere Schwierigkeiten moglich
geringe Restriktionen ) ) )
- keine oder nur geringe Umweltauswirkungen er-

kennbar und deshalb als relativ konfliktarm einzu-
stufen. Diese Bereiche sind in besonderer Weise
geeignet, eine Trasse aufzunehmen.

Gesonderte (nachrichtliche) Darstellung:

Umweltkriterien Raumordnungskriterien

- Sonstige Waldgebiete - Vorranggebiete Integrierte Lage, Einrichtungs-

- Biotopverbund — Entwicklung kaufhaus; Zentralortlicher Standortbereiche

- Naturparks und Ergdnzungsstandorte fiir Einzelhandels-

- Grof¥flachig unzerschnittene verkehrsarme Raume | groRRprojekte

> 100 km? - Vorbehaltsgebiete fur Naturschutz und Land-
schaftspflege

- Schutzbediirftige Bereiche fiir die Erholung

- Schutzbediirftige Bereiche Stufe Il bzw. Vorbe-
haltsgebiete fiir die Landwirtschaft

- Vorbehaltsgebiete fiir Wald und Forstwirt-
schaft

- Vorbehaltsgebiete fiir den Grundwasserschutz

- Vorbehaltsgebiete fiir den vorbeugenden
Hochwasserschutz

- Gebiete fir regionalbedeutsame Photovoltaik-
anlagen

- Vorbehaltsgebiete fiir die Rohstoffsicherung

- Vorbelastungen (Altlasten) - Bereiche mit bes. Bedeutung fiir Fremdenver-
kehr und Naherholung
- Photovoltaikanlagen

- Schutzbediirftige Bereiche bzw. Vorranggebiete flir Naturschutz und Landschaftspflege

- Sonderflachen Militar, Entwicklungsflachen militarische Konversion

Seite 7/7 NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe — Kriterienkatalog UVS / RVS
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Die Grobkorridore geben den ungefdhren Raum fir die
/\/ Entwicklung konkreter Linien vor, ihre Rander sind nicht
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Sonderflachen Bund,
Entwicklungsflachen Konversion

7 Schutzbediirftige Bereiche/

,IA Vorranggebiete Naturschutz
und Landschaftsflege:
Besonderer Priifauftrag in der
vertiefenden Planung

Raumwiderstand

- V - auRerordentlich hoch
- IV - sehr hoch

Grobkorridore

Bereiche potenzieller Neubauoptionen

Bereiche potenzieller Biindelungs-
und Ausbauoptionen (Bestandsstrecken
Strae/Bahn)

SII

WS DTK 250,

Héchste Raumwiderstidnde und
Grobkorridore -
Raumordnung und Umwelt kombiniert

Stand: 12.03.2021
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